PREZYDENT MIASTA P£OCKA

Zarzadzenie Nr 688/11
Prezydenta Miasta Plocka
z dnia 29 lipca 2011 roku

w sprawie: Wprowadzenia wytycznych do prac projektowych i odbioréw robdt dla
budowy, przebudowy i remontéw drog.

Na podstawie art. 30 ust. 2 pkt. 3 i 33 ust.3 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o
samorzadzie gminnym ( j.t. Dz.U. z 2001r. Nr 142, poz 1591, ze zmiang: Dz.U. z 2002
Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz. 558, Nr 113 poz. 984, Dz.U. z 2003 Nr 214 poz. 1806, Nr 80
poz. 717, Nr 162 poz. 1568, Dz.U. z 2004 r. Nr 153 poz. 1271, Nr 116 poz. 1203, Nr 214
poz. 1806, Dz. U. z 2005 r. Nr 172 poz. 1441, Dz. U. z 2006 r. Nr 17 poz. 128 i Dz. U. z
2007 r. Nr 48 poz. 327, Nr 138 poz. 974, Nr 173 poz. 1218 i Dz.U. z 2008 r. Nr 180 poz.
1111, Nr 223, poz. 1458, Dz.U. z 2009 r. Nr 52, poz. 420, Nr 157, poz.1241, Dz.U. z
2010 r. Nr 28, poz. 142 i 146, Nr 106 poz. 675, Nr 40 poz. 230, Dz.U. z 2011r. Nr 117
poz. 679, Nr 134 poz. 777 ), art. 19 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych ( j.t. Dz.U.z 2007r. Nr19, poz.115, ze zmiang: Dz.U. z 2007r. Nr 23, poz.136
i Nr 192, poz.1381, z 2008r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391, Nr 227 poz. 1505 z
2009r. Nr 19, poz. 100 i poz. 101 , Nr 86, poz. 720 i Nr 168 poz. 1323, z 2010r. Dz.U. z
2010r. Nr 106 poz. 675, Nr 152 poz. 1018 Nr 225 poz. 1466, Dz.U. z 2011 r. Nr 5 poz.
13 ) oraz §10 ust.1 Regulaminu organizacyjnego Urzedu Miasta Ptocka, nadanego
zarzadzeniem Nr 118/11 z dnia 27 stycznia 2011r., zmienionego zarzadzeniem Nr
258/2011 z dnia 18 marca 2011r. zarzadza sie co nastepuje:
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Wprowadza sie wytyczne do prac projektowych i odbioréw robot dla budowy, przebudowy
i remontéw drog, stanowigce zatgcznik Nr 1 do niniejszego Zarzadzenia.

§2

Wykonanie Zarzadzenia powierza sie Zastepcy Prezydenta Miasta Plocka ds. Rozwoju i
Inwestycji.
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Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.
Prezydent Miasta Ptocka

/-/ Andrzej Nowakowski



Zatacznik Nr 1
do zarzadzenia
Prezydenta Miasta Ptocka

Nr 688/11 z dnia 29 lipca 2011r.

WYTYCZNE DO PRAC PROJEKTOWYCH I ODB];OR(")W,ROBéT
DLA BUDOWY, PRZEBUDOWY I REMONTOW DROG.

Niniejsze wytyczne sa podstawg do projektowania oraz odbioréw robdét dla budowy,
przebudowy i remontow drdg. Obowigzujg w przypadku wszystkich inwestycji i remontow,
prowadzonych na terenie miasta Ptocka. Wytyczne nie zastepujg ogolnych przepiséow Prawa
budowlanego, Prawa o Ruchu Drogowym i Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, a takze pozostatych przepiséow zwigzanych z
projektowaniem drdg. Wszystkie odstepstwa od niniejszych Wytycznych muszg by¢
wyjasniane przez projektanta i uzgadniane z Miejskim Zarzadem Drog w Ptocku.

Spis tresci:
I. Analiza warunkéw gruntowo - wodnych i okreslenie grupy nosnosci podtoza.
II. Ocena stanu istniejacej nawierzchni przy remoncie i przebudowie.
III. Zapewnienie warunku odwodnienia konstrukcji.
IV. Konstrukcja nawierzchni.
V. Przejscia dla pieszych.
VI. Zatoki autobusowe.
VII. Dokumentacja projektowa.
VIII. Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza.

IX. Odbiory robét.



I. Analiza warunkow gruntowo - wodnych i okreslenie grupy nosnosci podtoza.

Rozpoznanie warunkow gruntowo - wodnych nalezy przeprowadzi¢ na podstawie wynikow
badan polowych i laboratoryjnych. Nalezy wykona¢ odwierty w podiozu gruntowym do
gtebokosci co najmniej 2,0m ponizej projektowanej niwelety korony robdt ziemnych i
ustali¢ rodzaj i wtasciwosci gruntéw pod wzgledem wysadzinowosci na podstawie badania
zawartosci drobnych czastek, wskaznika piaskowego i kapilarnosci biernej.
Poziom zwierciadta wody gruntowej nalezy okresli¢ na podstawie dostepnych najwyzszych
notowan poziomu w okresie najwiekszych opaddw atmosferycznych lub wysokich stanow
wod powierzchniowych, wedtug ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych” - Instytut Badawczy Drog i Mostow. Warunki wodne sklasyfikowac jako:
dobre, zte lub przecietne w zaleznosci od gtebokosci ponizej spodu konstrukcji nawierzchni
poziomu swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Znajac rodzaj gruntu podtoza i warunki
wodne okresli¢ grupe nos$nosci podtoza nawierzchni Gi.

II. Ocena stanu istniejgcej nawierzchni przy remoncie i przebudowie.
Przed wykonaniem projektu nalezy okresli¢ nastepujace parametry stanu technicznego
istniejgcej nawierzchni: nosnos¢ (ugiecia), réwnos¢ poprzeczna, stan powierzchni i
wiasciwosci przeciwposlizgowe.
Badaniem podstawowym, ktére pozwoli sformutowac¢ sposéb i zakres naprawy (remontu
lub przebudowy) jest ocena nosnoséci nawierzchni na podstawie pomiarow ugiec
sprezystych.

III.Zapewnienie warunku odwodnienia konstrukcji.
Warstwe odsaczajaca nalezy zaprojektowac z materiatdw mrozoodpornych. Grubos¢ takiej
warstwy powinna by¢ rowna co najmniej 10cm dla chodnikéw i 15cm dla jezdni, zjazdow,
zatok, a szerokos¢ winna obejmowac caty korpus drogowy. Gdy nie jest spetniony warunek
szczelnosci, nalezy projektowacé réwniez warstwe odcinajaca grubosci co najmniej 10cm,
pomiedzy warstwa odsgaczajacq i podtozem gruntowym nie ulepszonym spoiwem.

IV.Konstrukcja nawierzchni.

a) Grubos¢ konstrukcji nawierzchni drogi nalezy tak ustali¢, zeby zagwarantowane
byty:
— wystarczajgca nos$nosc i trwato$¢ zmeczeniowa,
— wystarczajgca mrozoodpornosc.
Miarodajna jest wieksza grubos¢ wynikowa.
Doboru konstrukcji nawierzchni nowych, w zaleznosci od kategorii ruchu, nalezy
dokona¢ na podstawie ,Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych” wydanego przez Instytut Badawczy Drég i Mostow. W przypadku
przebudowy i remontow, na postawie ,Katalogu Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych” wydanego przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.
Projektowang konstrukcje nawierzchni drogi nalezy uzgodni¢ z Miejskim Zarzadem
Drog w Ptocku.

b) Materiaty konstrukcji nawierzchni.
Jezdnie:
— nawierzchnia asfaltowa dla drdg klasy: GP, G, Z i L,
— nawierzchnia z kostki betonowej szarej, gr. 8cm dla drdg klasy: D i L.
Zatoki autobusowe:
- z betonu cementowego napowietrzanego, mrozoodpornego w klasie ekspozycji XF4
wedtug PN-EN 206-1:2003, dylatowana lub
- z betonu asfaltowego o wysokim module sztywnosci (AC WMS) - dla warstw
podbudowy i wigzacej oraz kompozytowej mieszanki asfaltowej (asfalt porowaty) z
zaprawg cementowg (PA+C) - dla warstwy Scieralnej.
W miejscach zatok autobusowych nalezy unikac lokalizacji obcych urzadzen (m. in.
wpustow kanalizacji deszczowej, wszelkiego rodzaju wtazéw do studni kanalizacyjnych
czy teletechnicznych).
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Zjazdy:

- nawierzchnia z kostki betonowej szarej, gr. 8cm lub

- nawierzchnia asfaltowa.

Chodniki:

- nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej, gr. 8cm.
Sciezki rowerowe:

- nawierzchnia asfaltowa - zgodnie z odrebnymi wytycznymi.

Rodzaj nawierzchni nalezy uzgodni¢ z Miejskim Zarzadem Drog w Ptocku.

Na terenie zabytkowego zespotu urbanistyczno - architektonicznego i warstw

kulturowych miasta Ptocka (nr rejestru zabytkow: 51/182/59W, data wpisania:

16.11.1959r.) nalezy:

— na chodnikach i zjazdach zastosowa¢ nawierzchnie w kolorystyce: odcienie
grafitowe oraz piaskowo - bezowe,

— rodzaj materiatu nawierzchni kazdorazowo uzgodni¢ z Miejskim Konserwatorem
Zabytkow.

c) Wzory ukladania nawierzchni z kostki betonowej.
Na jezdni (drogi klasy D i L).

V. Przejscia dla pieszych.
Przejscia dla pieszych winny odpowiadac¢ nastepujgcym wymogom:

a) Powierzchnie wypukia, tj. ptyty betonowe, kostke betonowg lub inny materiat z
wypustkami, o szerokosci 0,70m, w kolorze zéttym, nalezy zastosowal na catej
szerokosci przejscia, bezposrednio za kraweznikiem. Jezeli cze$¢ przejscia dla pieszych
znajduje sie na tuku drogi, powierzchnia wypukta, o dtugosci minimum 0,8m, powinna
by¢ umieszczona tylko na prostym odcinku przejscia dla pieszych.
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b)
c)
d)

f)

9)
h)
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Na szerokosci przejscia dla pieszych kraweznik powinien by¢ obnizony i wystawac

max. 2cm ponad powierzchnie jezdni.

Pasy na przejsciu dla pieszych powinny by¢ malowane réwnolegle do osi jezdni,

mozliwie w linii prostej.

Przy przejsciu dla pieszych stupy sygnalizacji $wietlnej powinny posiada¢ przycisk

uruchamiajacy sygnalizacje na wysokosci dostepnej dla pieszych poruszajgcych sie na

wozku inwalidzkim - max. 0,90m od poziomu chodnika.

Przyciski uruchamiajace sygnalizacje $wietlng powinny by¢ w kolorze kontrastujagcym z

kolorem stupa, na ktérym sie znajduja.

Sygnalizacja S$wietlna (dla potrzeb o0sdb stabowidzacych) powinna mieé¢ $wiatla

diodowe, zapewniajgce rowng intensywnos$¢ powierzchni $wiecacej, dodatkowo

zabezpieczong przed odblaskami oraz wptywem innych zrodet $wiatta i stonca.

Dla rowerzystow stosowacé dodatkowe sygnalizatory, umieszczane znacznie nizej.

Przy budowie sygnalizacji swietlnej, przy przejsciach dla pieszych, dla potrzeb osdb

niewidomych powinna by¢ zainstalowana sygnalizacja dzwiekowa. W przypadku

istniejacej sygnalizacji $wietlnej - sygnalizacja dzwiekowa winna by¢ zainstalowana
przy rozbudowie, przebudowie albo remoncie sygnalizacji swietlnej.

Wymogi dla sygnalizacji dzwiekowej:

— Sygnalizacja o dzwieku ,klekoczacego bociana”.

— Sygnalizacja dzwiekowa powinna dziata¢ podczas catego cyklu $wietlnego. Przy
dziatajacym swietle czerwonym, sygnalizator dzwiekowy wydaje dzwiek w rownych
odstepach co ok. 1 sekunde. Natomiast przy sSwietle zielonym sygnalizator podaje
dzwieki z wiekszg czestotliwoscig (niejako imitujac odgtos krokdéw przechodnia).
Pod koniec $wiatla zielonego, kiedy dla widzacych jest ono pulsujace, sygnalizator
znaczaco zwieksza czestotliwos¢é wysytanych dzwiekdéw informujac o zblizaniu sie
konca czasu przewidzianego na przechodzenie.

— Sygnalizatory dzwiekowe winny by¢ zawieszone na wysokosci nie wiekszej niz
1,50m i ustawione tak, aby pierwszy (przed przejsciem) znajdowat sie po lewej
stronie ,zebry” oraz drugi (naprzeciwlegly) po prawej stronie; w ten sposdb
wytyczona jest droga poruszania sie. W uzasadnionych przypadkach nalezy
stosowac cztery sygnalizatory ustawione na kazdym rogu ,zebry”, wytyczajac w
ten sposob korytarz przejscia (w tym przypadku sygnalizator lewy i prawy wydaje
dzwiek w przeciw fazie dla lepszej orientacji).

— Jezeli przejscie dla pieszych posiada wysepke (ulice dwujezdniowe, ronda),
sygnalizatory dzwiekowe powinny by¢ i tam zainstalowane, analogicznie jak dla
widzacych.

— Na skrzyzowaniach drogi gtdwnej z podporzadkowang dzwieki sygnalizatorow
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winny by¢ zréznicowane, np. poprzez wysokos$c¢ tonu.

— Ze wzgledu na natezenie hatasu na przejsciach dla pieszych zalezne nie tylko od

ilosci pojazdéw ale takze od warunkdw atmosferycznych, pory dnia i nocy, innych
zrédet dzwieku i uksztattowania terenu - sygnalizatory dzwiekowe powinny miec
mozliwos$¢ emitowania zmiennego poziomu sygnatu.

— Sygnalizatory dzwiekowe powinny by¢ tak ustawione, aby przy tzw. zielonej

strzatce nie dochodzito do btednej interpretacji wskazan, czego skutkiem mogtoby
by¢ odczytanie przez osoby niewidome jako $wiatta zielonego dla pieszych,
podczas gdy jest ono jedynie warunkowe.

VI.Zatoki autobusowe.
Na catej diugosci krawedzi zatrzymania zatoki autobusowej nalezy zastosowac:

a)

b)

Krawezniki peronowe polimerobetonowe z wyprofilowang gorng powierzchnig
antyposlizgowg gorng powierzchnig wyniesione o 16-18 cm w stosunku do nawierzchni
zatoki.

Powierzchnie wypukta, tj. ptyty betonowe, kostke betonowg lub inny materiat z
wypustkami, o szerokosci 0,24-0,35m, w kolorze zoéttym, w odlegtosci 0,50m od
krawedzi jezdni.

| kolor: Z6ity SRS AR R
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VII.Dokumentacja projektowa.
Dokumentacja projektowa powinna zawierac:

a)
b)

d)
e)

f)

Rozpoznanie stanu istniejgcej nawierzchni, z ustaleniem jej konstrukcji i rodzaju
materiatu w warstwach,

Badania geotechniczne pozwalajgce na zakwalifikowanie podtoza do wtasciwej grupy
nos$nosci, okreslenie warunkow gruntowo — wodnych z oceng stanu technicznego tego
podtoza, zgodnie z zalacznikiem nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. z 1999r. nr 43, poz. 430 ze zm.),
Inzynierskie uzasadnienie przyjetej technologii przebudowy lub remontu nawierzchni,
oparte na wykonanej diagnostyce istniejacej nawierzchni poprzez badanie nawierzchni
metoda ugieg,

Ustalenie obcigzenia ruchem,

Ustalenie nos$nosci zmeczeniowej istniejgcej nawierzchni. Powyzsze dane pozwolg na
ustalenie prawidtowej technologii wykonania remontu lub przebudowy, majac na
uwadze zalecenia ,Katalogu Wzmocnien i Remontdédw Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych lub ,Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych” wydanych przez Instytut Badawczy Drog i Mostow,

Stosowne zapisy odnosnie wykonania robét budowlanych tj.:

- Wykonawca przed rozpoczeciem robdt budowlanych zobowigzany jest do
wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu poprzez zastosowanie oznakowania
pionowego, przenos$nej sygnalizacji $wietlej oraz oznakowania poziomego z tasm
najezdniowych zéttych, odblaskowych z klejem aktywowanym, wzmocnionych siatkg
poliestrowg lub na podktadzie aluminiowym (stosownie do potrzeb),

- Wykonawca podczas inwestycji drogowej zobowigzany jest do regulacji urzadzen
uzbrojenia podziemnego i ewentualnej wymiany uszkodzonych elementéw kratki /
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wlazu studziennego oraz przedifozenia w dokumentacji powykonawczej protokotow z
przegladu technicznego urzadzen przed wykonaniem inwestycji drogowej oraz
protokotu odbioru urzadzen przez gestorow urzadzen po wykonanych parcach
budowlanych. Uszkodzone kratki / wlazy studzienne zakwalifikowane do wymiany
podczas przegladu technicznego ulicy przed pracami drogowymi Wykonawca
zobowigzany jest pozyska¢ u gestora danej sieci uzbrojenia podziemnego. W
przypadku gdy urzadzenie przewidziane do wymiany pozostaje w gestii
Zamawiajgcego elementy uzbrojenia do wymiany pozyskuje Wykonawca we wiasnym
zakresie. Regulacje urzadzen uzbrojenia podziemnego wykonywac nalezy z bardzo
duzg doktadnoscig ustawienia urzadzenia po doktadnym oczyszczeniu powierzchni z
kurzu i zanieczyszczen z uzyciem wysokowytrzymatych zapraw lub dostepnych na
rynku nowoczesnych technik regulacji wtazow,

- wilazy, wpusty, skrzynki itp. musza by¢ bardzo doktadnie wyregulowane do rzednych
nawierzchni. Nie zezwala sie na stosowanie do regulacji zaprawy cementowej,
zaprawy szybkowigzacej o parametrach ponizej 15N/mm2 nie przystosowanej do
regulacji urzadzen i duzych obcigzen oraz podmuréwek z cegiet, kostki betonowej lub
gruzu. Regulacje nalezy wykonywac¢ na pierscieniach regulacyjnych wykonanych z
betonu stosujac wysokowytrzymate zaprawy specjalne przystosowane do regulacji
wiazow, wpustdw o wytrzymatosci na sciskanie co najmniej 15N/mm2 w czasie reakcji
do 1 godziny i co najmniej 25N/mm2 po 24 godzinach. Do regulacji ponadto powinno
stosowac sie wtazy typu ciezkiego z pokrywg wypetniong betonem / polimerobetonem,

- w przypadku koniecznosci przeprowadzenia ponownej regulacji urzadzenia uprzednio
wyregulowanego w sposob niepoprawny, nie zezwala sie na wycinanie w nawierzchni
pola zblizonego do kwadratu, nalezy wycinac asfalt po okregu przy pomocy urzadzenia
do regulacji wtazoéw lub inng metodg przystosowang do ciecia po okregu,

- spoiny na potaczeniu nowej i starej nawierzchni oraz na potaczeniu nowej
nawierzchni i urzadzen obcych tj. witazéw do studni, skrzynek od zasuw, wpustow
deszczowych nalezy wykonaé¢ poprzez zastosowanie termoplastycznej tasmy
uszczelniajacej,

VIII.Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza.
Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza powinna odpowiadaé nastepujgcym wymogom:

a)

b)

Inwentaryzacje powykonawczg wybudowanych drég i obiektow mostowych nalezy
wykona¢ w formie elektronicznej z zasileniem danych do systemu eDIOM, stanowigcy
elektroniczny system ewidencji drog publicznych w miescie Plocku, bedacy w
posiadaniu i uzytkowaniu przez Miejski Zarzad Drég w Ptocku.

Zakres zebranych danych ewidencyjnych o wybudowanych lub przebudowanych
odcinkach drdg i obiektach mostowych musi by¢ opracowany w rozbiciu na warstwy i
powinien zawiera¢ atrybuty poszczegdélnych elementdw zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustéw i
promdéw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz.U.z 2005r. Nr 67, poz. 582).

Zebrane dane z inwentaryzacji nalezy opracowac i zasili¢ do elektronicznej bazy
danych o drogach publicznych w Ptocku tj. do systemu eDIOM, w powigzaniu z
istniejagcym systemem referencyjnym drdg publicznych oraz z graficznym
odwzorowaniem danych w odniesieniu do istniejgcej topologii i uktadu wspdtrzednych.

IX. Odbiory robét.

1) Odbiory zanikowe i materiatowe.

Inwestor poprzez swoje stuzby lub niezaleznych ekspertéw powinien pobiera¢ probki
materiatéw i prowadzi¢ badania niezaleznie od Wykonawcy, na swéj koszt. Jezeli wyniki tych
badan wykaza, ze raporty Wykonawcy sg niewiarygodne, to inwestor powinien opierac sie
wylacznie na witasnych badaniach przy ocenie zgodnosci materiatéw i robét z dokumentacjg
projektowg i Specyfikacjq Techniczng. Moze rowniez zleci¢, sam lub poprzez Wykonawce,
przeprowadzenie powtdérnych lub dodatkowych badan niezaleznemu laboratorium. W takim
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przypadku catkowite koszty powtérnych lub dodatkowych badan i pobierania probek
poniesione zostang przez Wykonawce.

Typowy zakres badan kontrolnych powinien obejmowac:

Warstwy podbudowy:

- sprawdzenie zgodnosci wtasciwosci materiatdw z wymaganiami normowymi,
- sprawdzenie nos$nosci — modut odksztatcenia,

- sprawdzenie zageszczenia E2/E1,

Podtoze pod warstwy bitumiczne:

- sprawdzenie rownosci po frezowaniu,

- sprawdzenie prawidtowosci skropienia emulsjq asfaltowa,

Warstwy bitumiczne:

- sprawdzenie materiatow do mas bitumicznych,

- sprawdzenie zgodnosci receptury z wymaganiami normowymi,

- kontrola mieszanki mineralnej w czasie wbudowania,

- kontrola zgodnosci sktadu masy z recepturg,

Krawezniki i elementy prefabrykowane:

- nasigkliwosg,

- mrozoodpornos¢,

2) Odbidr koncowy.
Badania niezbedne do odbioru inwestycji drogowej ze strony Miejskiego Zarzadu Drdg.

a) nawierzchnie z kostki brukowej

- pomierzenie szerokosci spoin (dopuszczalne 2-3 mm),

- sprawdzenie prawidtowosci ubijania (wibrowania),

- sprawdzenie prawidtowosci wypetnienia spoin,

- sprawdzenie, czy przyjety desen (wzor) i kolor nawierzchni jest zachowany.

b) nawierzchnie asfaltowe

- badanie nosnosci wykonanych nawierzchni (ugiec¢ sprezystych),

- badanie rownosci poprzecznej warstwy Scieralnej,

- badanie stopnia zageszczenia,

- badanie zawartosci lepiszcza,

- okreslenie grubosci warstw nawierzchni.

UWAGA!

Inwestor przed odbiorem koncowym jest zobowigzany do wykonania powyzszych
badan nawierzchni asfaltowych wykonanych przez niezalezng od wykonawcy robét instytucje.

3) Odbidr ostateczny (pogwarancyjny).
Przed uptywem okresu gwarancyjnego oprocz wizualnej oceny konieczne bedzie przedtozenie
przez Wykonawce protokotow z badan nawierzchni asfaltowych wykonanych przez niezalezng
od niego instytucje:
- badanie rownosci poprzecznej warstwy Scieralnej,
- badanie réwnosci podtuznej warstwy Scieralnej (okreslenie wskaznika rownosci
podtuznej IRI - klasa drogi = G),
- badanie witasciwosci przeciwposlizgowych (okreslenie wspétczynnika tarcia -  klasa
drogi = Z),
- badanie nosnosci wykonanych nawierzchni (ugie¢ sprezystych).

UWAGA'!
ILOSC¢ POSZCZEGOLNYCH BADAN ZALEZY OD WIELKOSCI OBIEKTU ORAZ WYMAGAN ZAWARTYCH W NORMACH I
SPECYFIKACII TECHNICZNEJ.



